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Piece d' equipement de vehicule automobile comprenant 
un dispositif de securite a sac gonflable, et procede 
d' assemblage d'une telle piece d # equipement 

5 

Un premier aspect de la pr^sente invention concerne 
une piece d' equipement de vehicule automobile comprenant : 

un dispositif de securite & sac gonflable, 
comportant un boitier et un sac gonflable contenu dans ledit 
10 boltier, 

- une partie de planche de bord formee avec une 
trappe d 7 extraction adaptee pour s'ouvrir sous 1'effet du 
gonflement du sac lors du declenchement du dispositif, 

- un cadre fixe §. la partie de planche de bord, et 
15 agenc§ entre le boitier et la 'trappe, de fagon a former un 

canal de guidage du d^ploiement du sac, et 

- un volet de renfort de la trappe, dont une partie 
est plaquee sur une face de la trappe et est fixee a cette 
derniere, et dont line partie de retenue est reliee au cadre 

20 par 1' intermediaire d'au moins un crochet de retenue 
agissant a 1'encontre d'une ejection du volet lors du 
declenchement du dispositif. 

On connalt dans l'etat de la technique, notamment 
par le document EP 1 302 373, un agencement dans lequel les 

25 parties de retenue du volet de renfort .sont reliees au cadre 
par 1' intermediaire de crochets. Ces crochets sont 
solidaires du boitier du dispositif de securite (ou module 
« air-bag ») , et sont engages dans des orifices 
correspondants du cadre d'une part, et de la partie de 

30 retenue du volet d' autre part. 
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Un tel agencement n'est pas entilrement 
satisfaisant , du fait en premier lieu qu'il impose 
1' existence de fixations entre le boitier du module air-bag 
et le cadre, mais en outre qu'il impose une meme position 
5 pour les liaisons entre le volet et le cadre d'une part, et 
pour les liaisons entre le boxtier et le cadre d' autre part. 
Ainsi cet agencement pose t-il des probldmes d' adaptation 
aux differentes architectures de planches de bord. 

En outre, cet agencement rend complexe 1' assemblage 
10 de la piece d' equipement , puisqu'il impose un positionnement 
precis et un maintien en position des parties de retenue du 
volet sur le cadre, prealablement a la mise en place du 
module air-bag. 

Selon d'autres agencements de l'etat de la 
15 technique, utilises de fagon plus courante, le volet de 
renfort est relie au cadre par vissage ou par rivetage. 
Cette technique n'est pas satisf aisante, dans la mesure ou 
la fixation du volet sur le cadre implique des pieces de 
fixation additionnelles , et un temps de montage 

2 0 supplementaire . 

L' invention a pour objet de remedier aux 
inconvenients exposes ci-dessus. 

Ce but est atteint grace a 1' invention, par le fait 
que le crochet est forme d'une piece avec le volet, et 
25 coopere, lors du declenchement du dispositif, avec un 
epaulement complementaire forme avec le cadre. 

Suivant d'autres caracteristiques, optionnelles, de 
1' invention : 

- ledit epaulement est defini par une fen§tre formee 

3 0 dans le cadre, et la partie de planche de bord present e au 

moins une nervure qui fait saillie dans la fenetre, de fagon 
a obturer au moins partiellement cette derniere et a 
maintenir le crochet engag§ dans ladite fenetre ; 
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- Le crochet a line forme en T, la fenetre etant de 
forme correspondante ; 

le cadre presente un rebord de fixation a la 
partie de planche de bord, ayant une face plaquee et fixee 
5 sur une face complement aire de la partie de planche de bord, 
et une paroi adjacente sensiblement orthogonale, et en ce 
que chaque fen§tre comprend une partie d' introduction du 
crochet respectif, formee dans ledit rebord, et une partie 
de retenue formant epaulement pour le crochet, formee dans 

10 ladite paroi adjacente, la partie d' introduction etant au 
moins partiellement obturee par les nervures respectives de 
la partie de planche de bord ; 

le volet comprend une plaque de forme 
complement aire de la trappe et fixee a cette derniere, et en 

15 ce que la partie de retenue comprend au moins une bande 
formee d'une piece avec ladite plaque a partir d'un bord de 
cette derniere, et ledit crochet, form6 du cote du bord 
libre de ladite bande ; et 

- la bande present e une ondulation, de sorte que 
20 ladite bande peut etre etiree, permettant ainsi a la trappe 

de se detacher completement et d'etre ejectee de la partie 
de planche de bord, lors du declenchement du dispositif ; et 
le volet comprend au moins deux telles bandes 
agencies de fagon symetrique 3. partir d'un bord de la 
25 plaque, et formees chacune avec un crochet, 

L' invention vise egalement un precede d' assemblage 
d'une piece d'equipement telle que decrite precedemment , 
dans lequel on realise les operations successives 
suivantes : 

30 - on fixe le volet sur la face correspondante de la 

trappe ; 

- on presente le cadre en vue de sa fixation a la 
partie de planche de bord, et on engage les crochets dans 
les fenetres respectives ; et 
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- on fixe le cadre & la partie de planche de bord. 
Selon d'autres caracteristiques, optionnelles, du 

procede de 1' invention : 

- on fixe ensuite le dispositif de s^curite par 
5 rapport au cadre ; 

- la fixation du volet a la trappe est realisee par 
soudage ; et 

- la fixation du cadre a la partie de planche de 
bord est realisee par soudage. 

10 Selon un deuxidme aspect, 1 1 invention concerne un 

ensemble de planche de bord de vehicule automobile 
comport ant 

une partie de planche de bord ayant une face interne 
pourvue d'une ligne periph^rique de moindre resistance 
15 definissant une zone de portillon; 

un Element de guidage du d^ploiement du sac gonflable 
d'un dispositif de securite a sac gonflable, ledit 
element de guidage etant fixe sur la face interne de la 
partie de planche de bord et comprenant : 
20 o des parois formant un canal de guidage prevues pour 

entourer au moins partiellement le dispositif de 
securite k sac gonflable, et 
o un rebord p^ripherique de fixation de 1' element de 
guidage a la face interne de la partie de planche de 
25 bord autour de la zone de portillon, et delimitant 

interieurement une zone d'ouverture de la partie de 
planche de bord et de passage du sac, 

- au moins un volet de renfort rapporte fix6 sur la 
face interne de la partie de planche de bord en regard 

3 0 de la zone de portillon; et 

- un element de charni^re reliant le volet de renfort a 
1 1 element de guidage et/ou & la partie de planche de 
bord. 
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Le principe de f onctionnement d'un tel ensemble de 
planche de bord est le suivant . 

Lors du deploiement du sac gonflable, le canal de 
guidage concentre les forces de pression developpees par le 
5 gonflage du sac et exercees par le sac sur le volet de 
renfort et la zone de portillon. 

La ligne de moindre resistance se rompt, 
desolidarisant le pgrimStre de la zone de portillon du reste 
de la partie de planche de bord. 
10 Toujours sous faction des forces de pression 

developpees par le gonflage du sac, la zone de portillon et 
le volet de renfort associe degagent la zone d'ouverture de 
la partie de planche et de passage du sac, d'une part par le 
deploiement de 1' element de charniere et d 1 autre part, de 
15 fagon sequentielle et/ou simultanee, par pivotement de la 
zone de portillon et du volet de renfort associe autour d'un 
axe appartenant a 1 1 Element charniere. 

EP-A-0970856 et FR-A-2776974 proposent des ensembles 
de planche de bord de vehicule automobile du type decrit ci- 

2 0 dessus. 

dependant, dans ces documents, 1 1 Element de 
charnidre est dispose dans le canal de guidage. II en 
resulte que, lors du deploiement du sac, ce dernier vient en 
interference avec 1' element de charniere affectant de ce 
25 fait la cin£matique de deploiement de 1 1 element de charniere 
et de pivotement de la zone de portillon et du volet de 
renfort associS et par consequent le deploiement optimal du 
sac dans l'habitacle. 

En outre le positionnement de 1 1 element de charniere 

3 0 dans le canal de guidage limite les possibilites 

d 1 optimisation de longueur ou de forme de 1 1 element de 
charnidre du fait de cette interference au deploiement. 

Ainsi, les ensembles de planche de bord de vehicule 
automobile de l'art anterieur presentent un risque pouvant 
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affecter le deploiement optimal du sac gonflable et/ou 
limitent la liberte de conception de 1 ! element de charniere 
pour une optimisation du deploiement du sac gonflable. 

L ! un des buts de la presente invention est de 
5 resoudre ce probleme en reduisant les risques de mauvais 
deploiement du sac gonflable et en permettant une liberte de 
conception de 1 1 element de charniere pour une optimisation 
du deploiement de 1 ' airbag . 

A cet effet, 1 ! invention concerne un ensemble de 
10 planche de bord ensemble de planche de bord de vehicule 
automobile comport ant 

une partie de planche ayant une face interne et une zone 
de portillon ayant une ligne peripherique de moindre 
resistance ; 

15 - un element de guidage du deploiement du sac gonflable 
d'un dispositif de s£curite a sac gonflable, ledit 
element de guidage etant fixe a la face interne et 
comprenant : 

o des parois formant canal de guidage prevues pour 
20 entourer au moins partiellement le dispositif de 

security a sac gonflable, et 
o un rebord peripherique de fixation a la face interne 
de la partie de planche autour de la zone de 
portillon, et qui delimite interieurement une zone 
25 d'ouverture de la partie de planche et de passage du 

sac, 

- au moins un volet de renfort rapport e fixe sur la face 
interne de la partie de planche de bord en regard de la 
zone de portillon; et 
3 0 - un element de charniere reliant le volet de renfort a 
1 1 element de guidage . 

Selon 1' invention 1 1 element de guidage comprend un 
bouclier de charniere isolant 1 1 Element de charnidre du 
canal de guidage. 
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De cette fagon, la charniere peut se deployer et 
assurer le pivotement de la zone de portillon et du volet de 
renfort associe sans §tre perturb^ par une interference avec 
le sac en cours de deploiement. 
5 En outre la charnidre n'etant plus en interference 

avec le sac en deploiement les concepteurs de 1 1 element de 
charniere ont plus de liberty ' quant aux parametres 
dimensionnels et/ou de forme de 1' element de charniere. 

Selon une autre caracteristique de 1 1 invention les 
10 parois formant canal de guidage sont co-moulees avec le 
rebord peripherique de fixation par injection de matiere 
plastique. 

Selon une autre caracteristique de 1 1 invention la 
paroi de 1 1 element de guidage en regard de 1' element de 

15 charniere presente une double paroi formant une cavite 
entourant ledit element de charniere, la double paroi 
comprenant une premiere paroi bouclier qui assure la 
continuity du canal de guidage jusqu f au volet de renfort, et 
une deuxieme paroi qui est reliee au rebord peripherique de 

2 0 fixation. 

Selon une autre caracteristique de l 1 invention 
1' element de charnidre est co-moul6e avec le volet de 
renfort . 

Dans un mode de realisation, 1 1 element de charniere 
25 presente une zone technique de fixation opposee au volet de 
renfort, ladite zone technique de fixation etant fixee au 
rebord peripherique de fixation de l 1 element de guidage 
et/ou £ la partie de planche de bord. 

Selon un troisieme aspect, 1' invention concerne une 
30 piece d'equipement de vehicule automobile comprenant : 

- une partie de planche de bord formee avec une 
trappe d' extraction adaptee pour s'ouvrir sous I'effet du 
gonflement du sac d ! un dispositif de securite £ sac 
gonflable, lors du declenchement du dispositif, 
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- un cadre fixe a la partie de planche de bord, et 
agence de fagon a former un canal de guidage du deploiement 
du sac, et 

- un volet de renfort de la trappe, dont une plaque 
5 de renfort est plaquee sur une face de la trappe et est 

fixee §l cette derniere, et dont un Pigment de charniere est 
relie au cadre et/ou a la partie de planche de bord par 
1 ' intermediaire d'au moins une zone technique d' assemblage 
agissant §l l'encontre d'une ejection du volet lors du 

10 declenchement du dispositif . 

On connait dans l'etat de la technique, notamment 
par le document EP 1 302 373, un agencement dans lequel les 
parties de retenue du volet de renfort sont reliees au cadre 
par 1 ' intermediaire de crochets. Ces crochets sont 

15 solidaires du boitier du dispositif de securite (ou module 
« air-bag ») , et sont engages dans des orifices 
correspondants du cadre d'une part, et de la partie de 
retenue du volet d' autre part. 

Un tel agencement n'est pas entierement 

20 satisfaisant , du fait en premier lieu qu'il impose 
1' existence de fixations entre le boitier du module air-bag 
et le cadre, mais en outre qu'il impose une m§me position 
pour les liaisons entre le volet et le cadre d'une part, et 
pour les liaisons entre le bo£tier et le cadre d' autre part. 

25 Ainsi cet agencement pose t-il des problemes d' adaptation 
aux differentes architectures de planches de bord. 

En outre, cet agencement rend complexe 1' assemblage 
de la piece d' 6quipement , puisqu'il impose un positionnement 
precis et un maintien en position des parties de retenue du 

3 0 volet sur le cadre, prealablement a la mise en place du 
module air-bag. 



WO 2005/068268 



9 



PCT/FR2004/003059 



Selon d'autres agencements de l'etat de la 
technique, utilises de fagon plus courante, le volet de 
renfort est relie au cadre par vissage ou par rivetage. 
Cette technique n'est pas satisf aisante, dans la mesure ou 
5 la fixation du volet sur le cadre implique des pieces de 
fixation additionnelles , et un temps de montage 
supplement aire . 

L' invention a pour objet de remedier aux 
inconvenients exposes ci-dessus. 

10 Ce but est atteint grace a 1' invention, par le fait 

que l 1 element de charniere est forme d'une piece avec le 
volet, et coopere, lors du d^clenchement du dispositif , avec 
au moins un epaulement complement aire forme avec le cadre ou 
avec la partie de planche de bord. 

15 Suivant un mode de realisation de 1' invention 

1' epaulement est d^fini par une nervure formee en saillie 
sur le cadre ou sur la partie de planche de bord , et la 
zone technique d 1 assemblage de l 1 Element de charnidre est 
pourvue d'au moins une ouverture au travers de laquelle 

20 passe la nervure , la nervure presentant une extremite libre 
venant au contact respect ivement de la partie de planche de 
bord ou du cadre de fagon a maintenir la nervure engagee 
dans 1' ouverture de la zone technique d 1 assemblage a 
1 1 interface du cadre et de la partie de planche de bord. 

25 Le cadre presente un rebord de fixation & la partie 

de planche de bord, ayant une face plaquee et fixee sur une 
face complementaire de la partie de planche de bord, et les 
nervures sont localises dans des zones en retrait de la 
face plaquee et fix£e sur la face complementaire de la 

30 partie de planche de bord, de maniire que les extremites 
libres des nervures soient dans le plan de la face plaquee 
et f ix£e sur une face complementaire de la partie de planche 
de bord. 
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Selon un autre mode de realisation de l f invention 
I'epaulement est defini par un passage forme dans le cadre, 
et la zone technique d ! assemblage de 1 1 element de charni^re 
est pourvue d'au moins un ergot dirige a 1' oppose de la 
5 partie de planche de bord et passant au travers du passage, 

Le cadre pr§sente un rebord de fixation & la partie 
de planche de bord, ayant une face plaquee et fixee sur une 
face complement aire de la partie de planche de bord, et les 
passages sont localises dans des zones en retrait de la face 

10 plaquee et fixee sur la face complement aire de la partie de 
planche de bord, de manidre que les ergots soient bloques en 
position dans le passage par un recouvrement de la partie de 
planche de bord. 

Selon d'autres caracteristiques de 1' invention, 

15 - le volet comprend une plaque de forme 

complementaire de la trappe et fixee a cette derniere, et en 
ce que 1 1 element de charniere comprend au moins une bande 
formee d'une pi£ce avec ladite plaque a partir d'un bord de 
cette derniere, une zone technique d f assemblage etant formee 

20 du cote du bord libre de ladite bande; 

- la bande pr^sente une ondulation, de sorte que 
ladite bande peut etre itiree, permettant ainsi a la trappe 
de se detacher completement et d'etre ejectee de la partie 
de planche de bord , lors du declenchement du dispositif ; 

25 - le volet comprend au moins deux telles bandes 

agencees de fagon symetrique a partir d'un bord de la 
plaque, et formees chacune avec une zone technique 
d 1 assemblage . 

L f invention concerne aussi un procede d' assemblage 
30 d'une piece d'equipement telle que decrite ci-dessus, dans 
lequel on realise les operations successives suivantes : 

- on fixe le volet sur la face correspondante de la 

trappe ; 
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- on presente le cadre en vue de sa fixation a la 
partie de planche de bord, et on fait cooperer les zones 
techniques avec les epaulements complementaires respectifs ; 
et 

5 - on fixe le cadre a la partie de planche de bord. 

Avantageusement la fixation du volet a la trappe est 
realisee par soudage. 

De meme la fixation du cadre a la partie de planche 
de bord est realisee par soudage. 
10 Des modes particuliers de realisation de 1' invention 

vont maintenant etres decrits plus en detail en reference 
aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la Figure 1 est une vue partielle, en perspective 
eclatee, d'une piece d'equipement interieur de vehicule 

15 automobile conforme au premier aspect de 1' invention, et 
d'une poutre transversale de structure du vehicule ; 

- la Figure 2 est une vue en coupe suivant la 
direction 2-2, a plus grande echelle, de la piece 
d'equipement de la Figure 1, en configuration assemblde ; 

2 0 - la Figure 3 est une vue en perspective d'un detail 

de la Figure 1, montrant les elements qui interviennent dans 
la liaison entre le volet de renfort et le padre ; 

- la Figure 4 est une vue schematique eclatee 
partielle d'un ensemble de planche de bord selon le deuxieme 

25 aspect de la presente invention; 

- la Figure 5 est une vue schematique en coupe d'un 
ensemble de planche de bord selon le deuxieme aspect de la 
presente invention ; 

- la Figure 6 est une vue schematique partielle, en 
30 perspective eclatee, d'une pidce d'equipement interieur de 

vehicule automobile conforme au troisidme aspect de 
1 ' invention; 

- la Figure 7 est une vue schematique en coupe d'une 
piece d' equipement , en configuration assemblee selon un 
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premier mode de realisation de 1 1 invention dans son 
troisieme aspect; et 

- la Figure 8 est line vue schSmatique en coupe d ! une 
piece d' Squipement, en configuration assemblSe selon un 
5 deuxieme mode de realisation de 1 1 invention dans son 
troisieme aspect . 

Sur les Figures 1 a 3 , on a represents une piece 
d' Squipement 1 de vShicule automobile, qui comprend une 
partie de planche de bord 3, et un ensemble 5 de sScuritS k 
10 sac gonflable. 

La partie de planche de bord 3, dans l'exemple 
represents, est constitute d'une partie de fagade de planche 
de bord situee du cote du passager, 1' ensemble de securitS 5 
etant du type appelS « air-bag passager ». La partie de 
15 planche de bord 3 comprend une paroi 7 en matiere plastique, 
recouverte, dans l'exemple represents, d'une couche 9 de 
revStement d' aspect. Dans la paroi 7 est formee une ligne 
d' af f aiblissement 11 dSlimitant une trappe 13, detachable de 
la paroi 7 lors du gonflement du sac de 1' ensemble de 
20 securite 5. 

L' ensemble de securite 5 comprend essentiellement un 
dispositif (ou « module ») a sac gonflable 21, un cadre 23 
de guidage du dSploiement du sac, et un volet de renfort 25. 

Sur la Figure 1 notamment, on a egalement represents 
25 une poutre transversale 27, formant piece de structure du 
vShicule, sur laquelle est fixS le module 21. 

Pour la clartS des dessins, et pour plus de 
commodite dans la description qui va suivre, les Figures ont 
StS orientSes dans un systeme d'axes orthogonaux X, Y, Z, 
30 diffSrent du systeme d'axes genSralement utilise pour 
dSfinir 1 ' orientation d'un vShicule, et dans lequel : 

- l'axe Z reprSsente l'axe principal de dSploiement 
du sac gonflable, dirige sensiblement de la partie de 
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planche de bord vers 1 ' emplacement prevu de la tete d'un 
passager, auquel est destine le dispositif de securite ; 

1'axe X est un axe transversal, sensiblement 
horizontal, correspondant & un axe transversal du vehicule 
5 orients ici de la gauche vers la droite du vehicule ; et 

- 1'axe Y est 1'axe orthogonal aux deux axes cites 
precedemment , dirige sensiblement d'arriere en avant du 
vShicule . 

Par souci de simplification de la description, 1'axe 

10 Z, qui est en realite sensiblement incline par rapport a la 
verticale, sera suppose vertical, le plan XY etant par 
consequent suppose horizontal. Tous les termes de position 
et de direction, tels que « haut », « bas », « superieur », 
« inferieur », s'entendront par rapport a cet axe Z. 

15 Le terme « axial » s'entendra egalement par rapport 

a 1'axe Z, c'est-a-dire selon 1'axe principal de deploiement 
du sac gonflable. 

Tou jours en reference aux Figures 1 & 3, on va & 
present dScrire avec plus de precision 1' ensemble de 

20 securite 5. 

Le module 21 comprend un sac gonflable (non 
represents sur les Figures) , un boitier 31 dans lequel est 
loge le sac gonflable, un ginerateur de gaz de gonflage (non 
represents) , Sgalement contenu dans le boitier 31, et une 

25 membrane secable 35 d' obturation provisoire du boitier. 

Le boitier 31 presente un fond 37, de sorte que le 
boitier 31 est ferme dans sa partie inferieure, et une 
ouverture 39 du cote supSrieur du boitier, cette ouverture 
etant de forme sensiblement rectangulaire . L' ouverture 39 

30 s'etend sensiblement dans le plan XY, et est allongee 
suivant 1'axe X. L' ouverture 39 definit ainsi deux cotes de 
plus grande dimension et deux cotes de plus faible 
dimension, du boitier 31. 
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Le boitier 31 est en outre pourvu d'une patte en 
equerre 41 de fixation & une patte 43 complement aire, 
solidaire de la poutre 27. La patte 41 est prevue du cote du 
fond 37 du boitier , et fixee rigidement & la patte 
5 complementaire 43, par exemple au moyen d'un boulon 45. 

Du c6te de l'ouverture 39, le boitier 31 est forme 
avec un rebord 49, de chaque c6te de plus faible dimension 
du boitier, chaque rebord 49 etant prevu avec deux trous de 
fixation 50 decal£s suivant l'axe Y. 

10 Le cadre 23 est essentiellement forme d'un rebord 

peripherique 61, delimitant intSrieurement une ouverture 63 
de liberation du sac, de forme g§nerale rectangulaire 
correspondant sensiblement a la forme de l'ouverture 39 du 
boitier, et d'un canal axial 65 de section correspondant a 

15 l'ouverture 63. Dans 1' exemple repr£sente, le rebord 
peripherique 61 est realise d'une piece en mati§re plastique 
avec le canal 65, mais ce dernier pourrait Stre rapporte sur 
le rebord peripherique 61, et fixe rigidement k ce dernier. 

Dans sa position de fixation representee sur la 

20 Figure 2, le boitier 31 du module 21 debouche par son 
ouverture 39 dans le canal 65, ce dernier s'etendant par 
consequent entre le module 21 et l'ouverture 63 de 
liberation du sac. 

La face sup^rieure du rebord peripherique 61 est 

25 inscrite dans une surface legerement galbee, quasi -plane et 
sensiblement horizontale, correspondant a la region 
peripherique a la ligne d' af f aiblissement 11 de la face 
inferieure de la paroi 7 de planche de bord. Le rebord 
peripherique 61 est fixe, par sa face superieure, de 

30 preference par soudage, & cette region de la paroi 7 de 
planche de bord. 

Le cadre 23 est en outre formg avec deux bandes 
saillantes formant oreilles 71, de chaque c6te de plus 
faible dimension du rebord peripherique 61, avec lequel 
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eU.es sont venues de matidre. Ces oreilles 71 comportent 
chacune une face sensiblement horizontale, sur laguelle sont 
prevus deux trous de fixation 73 correspondant aux trous 50. 
Les oreilles 71 sont fixees rigidement aux rebords 49, 
5 chacune au moyen d'un boulon, dont la vis, sensiblement 
axiale Z, est engagee dans les trous 50, 73 respectif s . 

Ainsi, le boitier 31 est ici fixe au cadre 23 par 
vissage, sur deux cotes opposes du rebord peripherique 61. 
Neanmoins, la liaison directe du boxtier au cadre pourrait, 

10 dans d'autres formes de realisation, etre prevue dans une 
autre region, voire etre supprimee. 

En outre, le cadre 23 comporte deux parois opposees 
77, 78 qui font saillie vers le bas a partir du rebord 
peripherique 61, en formant des doublures sensiblement 

15 paralleles ou legerement inclinees par rapport aux parois du 
canal 65 situees sur les cotes de plus grande longueur. Les 
parois 77, 78 s'etendent exterieurement vis-a-vis des parois 
correspondantes du canal 65, sur une hauteur plus grande, de 
sorte qu'elles parviennent a un niveau inferieur selon l'axe 

20 Z. 

Comme cela est visible sur la Figure 2, l'une 77 des 
parois formant doublure est reliee au rebord peripherique 61 
par 1' intermediaire d'un decrochement 81. Ce dernier est 
forme d'une paroi sensiblement verticale 82, adjacente au 
25 rebord 61, et d'une paroi horizontale 83, adjacente a la 
paroi verticale 82 d'une part et a la paroi 77 d' autre part. 

On notera que des nervures de rigidif ication en 
equerre 85 relient les parois 77 et 83. De la meme fagon, 
des nervures en gquerre 86 analogues relient le rebord 61 a 
30 la paroi 78 . 

Comme cela est egalement represents sur les Figures, 
le cadre 23 est dote, sur I'un de ses cotes de grande 
dimension, de fenetres 87, ici au nombre de deux, disposees 
symetriquement par rapport & un plan median vertical YZ. 
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Chague fenetre 87 a une forme generale en T, decoupee dans 
le rebord horizontal 61 et la parol verticale 82 : comme 
illustre notamment sur la Figure 3, la barre centrale 87A du 
T est decoupee en partie verticalement dans la paroi 82, et 
5 horizontal ement dans le rebord 61, et ce de fagon continue, 
tandis que la barre superieure 87B du T s'Stend 
horizontalement , suivant l'axe X, dans le rebord 61. 

Le volet 25 comprend une plaque metallique 91, de 
formes, et de dimensions sensiblement correspondantes a 
10 celles de l'ouverture de liberation 63 et de la trappe 13, 
et des parties de retenue 93 formees d'une piece avec la 
plaque 91 . 

La plaque metallique 91 est fixee, par exemple par 
soudage, sur la face inferieure de la trappe 13 de la partie 

15 de planche de bord 3 . 

Les parties de retenue 93, qui sont prevues pour 
coopSrer avec les fen§tres 87 du cadre 23, sont egalement au 
nombre de deux dans 1' exemple represents, et sont disposSes 
de fagon correspondante d'un m§me cote du volet 25. 

20 Chaque partie de retenue 93 comprend une bande ou 

lanidre 94, qui fait saillie lateralement selon l'axe Y a 
partir d'un cote de plus grande longueur de la plaque 91, et 
un crochet 95 solidaire de la bande 94 a son extremite 
libre. Dans 1' exemple represents, le crochet 95 est forme 

25 d'une seule piSce en metal avec la bande 94 et la plaque 91. 

Le crochet 95 a une forme correspondant a celle de 
la fenetre respective 87. Ainsi, partir de la bande 94 qui 
s'etend lateralement suivant l'axe Y, le crochet 95 
presente, du cote de 1' extremite libre de la bande 94, une 

30 barrette 96 allongee transversalement suivant l'axe X, 
prevue pour s' engager dans la partie 87B de la fenetre 87, 
par insertion suivant l'axe vertical Z. 
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Le crochet 95, au niveau de la barrette 96, est 
rigidifi§ par un pliage d' extremity, qui donne a la barrette 
96 une double epaisseur vis-a-vis de la bande 94. 

La largeur de la bande 94 est prevue pour que cette 
5 derniere puisse coulisser librement selon la direction 
verticale Z, a l'interieur de la partie 87A de la fenetre 
87. 

On comprend que la barrette 96, en cooperant avec 
les parties de paroi 82 adjacentes £ la fenetre 87, empiche 
10 le retrait du crochet 95 de la fenetre 87. La paroi 
verticale 82 definit ainsi un epaulement complementaire pour 
le crochet 95 . 

La partie de fenetre 87B sera dite « partie 
d' introduction » du crochet 95, alors que la partie de 
15 fenetre 87A sera dite « partie de retenue » de ce meme 
crochet . 

On notera que la bande 94 presente une ondulation 
97, prevue pour donner a la bande la faculte d'§tre etir^e 
sous un effort de traction. Un tel effort se produit 

20 lors du declenchement du dispositif de security. En 
s'etirant, la bande 94 permet a la trappe 13 de se detacher 
compldtement du reste de la partie de planche de bord 3, et 
d'itre ejectee en etant maintenue solidaire de cette 
derniere . 

25 Comme cela a 6te illustre sur les Figures 2 et 3, la 

face inferieure de la paroi 7 de planche de bord est formee 
avec des nervures 101 qui s'engagent dans la partie 
d' introduction 87B, pour maintenir le crochet 95 a 
l'interieur de cette derniere. Apres engagement du crochet 

30 95 dans la fenetre 87, la barrette 96 ne peut done pas 
s'extraire de la fenetre 87, du fait de 1' obturation au 
moins partielle de cette derniere rSalisee par les nervures- 
101. 
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Ces nervures 101 sont formees comme des lamelles 
verticales YZ, qui s'^tendent chacune sur I'essentiel de la 
largeur Y de la partie d' introduction 87B de la fen§tre, et 
sur I'essentiel de 1'epaisseur Z du rebord 61. Les nervures 
5 101, au nombre de cinq dans l'exemple represent^ (Figure 3) , 
sont reparties suivant 1'axe X,. sur I'essentiel de la 
longueur de la partie d' introduction 87B. 

On comprend que, lors du declenchement du 
dispositif, a partir de la configuration assemblee 
10 representee sur la Figure 2, le gonflement du sac provoque 
la rupture de la membrane 35 puis l'ouverture du volet 25 
sous 1' impact du sac, autour des parties de retenue (ou 
charnidres) 93. La trappe 13 se detache alors du reste de la 
partie de planche de bord 3, en se dScoupant au niveau des 
15 lignes d' af f aiblissement 11. Les charnieres 93 s'etirent en 
meme temps que la trappe 13 est ejectee de la surface de la 
planche de bord. Gr§ce au blocage des crochets 95 dans les 
fenetres 87, les charniSres 93 retiennent la plaque 
metallique 91, et solidairement la trappe 13, au cadre 23. 
20 De cette fagon, on evite 1' ejection de fragments de planche 
de bord vers le passager. 

On va a present decrire succinctement un procede 
d' assemblage de la piece d'equipement 1 qui a ete decrite 
precedemment, selon une forme preferee de realisation de 
25 1' invention. 

Dans un premier temps, on fixe le volet 25 sur la 
face correspondante de la trappe 13, en soudant la face 
superieure de la plaque metallique 91 a la face inferieure 
de la trappe 13 . 

30 Les crochets 95 sont alors libres, dans le vide, en 

attente d' engagement . 

Dans vine deuxieme 6tape du procede, on presente le 
cadre 23 sous la partie de planche de bord 3, en vue de sa 
fixation a cette dernidre. En l'approchant de la paroi 7, on 
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engage les crochets 95 dans les fenetres respectives 87, 
1' insertion etant effectuee essentiellement suivant l'axe Z 
par la partie d' introduction 87B, sensiblement « a plat ». 
Cela signifie que la barret te 96 est maintenue dans ion plan 
5 sensiblement parallele k la surface du rebord 61, lors de 
son engagement dans la fenStre 87. 

Simultanement , les nervures 101 s'engagent dans les 
parties d' introduction 87B, et bloquent 1' extraction des 
barrettes 96 par les parties d' introduction 87B. 

10 Dans une etape suivante du procSde, on maintient le 

cadre 23 en contact avec la paroi 7, et on le fixe a cette 
derniere, par exemple par soudage du rebord 61 sur la face* 
inferieure de la paroi 7. 

Dans une Stape suivante d' assemblage, on fixe le 

15 module air-bag 21 par rapport & 1 ' ensemble ainsi obtenu, 
notamment par rapport au cadre 23. En particulier, on fixe 
les pattes 41, 43 au moyen du boulon 45, et dans 1 ' exemple 
represents, on fixe les rebords 49 du module air-bag aux 
oreilles 71 du cadre, par vissage ou par rivetage. 

20 Comme indiquS precedemment , dans d'autres formes de 

realisation de 1' invention, on pourra omettre une telle 
fixation directe du boitier 31 au cadre 23, ou 
eventuellement rSaliser cette fixation a d'autres 
emplacements et/ou par des moyens dif f erents . 

25 L' invention qui vient d'etre decrite procure une 

grande simplicity , ainsi qu' une grande f iabilitS, de la 
liaison entre le volet et le cadre, et permet un assemblage 
de la pidce d'equipement par des operations relativement 
rapides, qui necessitent moins d'outillage que les procedes 

3 0 d' assemblage de l'etat de la technique. 

On se refere a present aux Figures 4 et 5 . 
L 1 ensemble de planche de bord selon cet aspect de 
l 1 invention permet de monter d'un dispositif de securite a 
sac gonflable (non represents) invisible de l'habitacle 
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visant a proteger le passager du vehicule en cas cie choc 
important subi par ledit vehicule, par deploiement par 
gonflage du sac. 

Ce type d 1 ensemble de planche de bord comprend une 
5 partie de planche de bord 2 01 pourvue d'une zone • de 
portillon 216 presentant une ligne peripherique de moindre 
resistance 217 localisee sur la face interne 207 de la 
partie de planche de bord de maniere a itre invisible de 
l f habitacle du vehicule, 
10 Cette zone de portillon 216 definit une zone 

d'ouverture 214 au travers de laquelle, en cas de 
declenchement du dispositif de securite a sac gonflable, le 
sac du dispositif de securite se d§ploie vers l'habitacle. 

Cette partie de planche de bord 2 01 comprend un 
15 insert 204 de planche de bord en materiau plastique rigide 
autoportant . 

Dans une forme de realisation, cet insert 204 
presente, a l f oppos# de la face interne 207, une face de 
decor. Dans un mode de realisation plus about i, sur la face 
20 opposee & la face interne 207, 1 1 insert 2 04 est recouvert 
d'une couche de mousse 205 elle-m§me recouverte d ! une peau 
d 1 aspect 2 06. 

Sur la face interne 207 de la partie de planche de 
bord 1 est assemble un element de guidage 2 02 du deploiement 

25 du sac gonflable. Cet element de guidage 202 & pour objectif 
de canaliser la direction de sortie du sac gonflable en 
cours de deploiement . 

L ! element de guidage 202 comprend des parois 208, 
209, 210, 211 formant un canal de guidage 212 prevues pour 

3 0 entourer au moins partiellement le dispositif de securite a 
sac gonflable, et un rebord peripherique 213 de fixation a 
la face interne 207 de la partie de planche de bord 201, 
entourant la zone d'ouverture 214 de la partie de planche 
201. 
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Dans un mode de realisation non represents, au moins 
une partie des bords libres 215 des parois 208, 209, 210, 
211 de l 1 Element de guidage 202 comprend des moyens de 
fixation destines a cooperer avec des moyens de fixation 
5 complement a ires du dispositif de securite a sac gonflable. 

Afin de renforcer la zone de portillon 216, celle-ci 
est pourvue sur la face interne 207 d'au moins un volet de 
renfort 218 rapport e. Ce volet de renfort 218 peut etre 
rapporte sur la face interne de la zone de portillon 216 par 
10 tout moyen connu. On citera a titre d'exemple non limitatif 
la soudure vibration, et le bouterolage. Dans le cas d ! un 
portillon unique a ouverture en "U" , il y a un seul volet de 
renfort 218, dans le cas d f un double portillon a ouverture 
en "H", il y a deux volets de renfort. Par souci de 
15 simplification la suite de la description portera sur le cas 
d'un portillon unique k ouverture en "U" sans que cela 
n'exclut le cas d'un double portillon a ouverture en "H" . 

Un element de charniere 219 relie le volet de 
renfort 218 a 1' element de guidage 2 02 et/ou a 1 ' insert 2 04. 
20 L 1 Element de charniere 219 presente une zone technique de 
fixation 223 opposee au volet de renfort 218, ladite zone 
technique de fixation 223 etant solidarisee au rebord 
periphdrique de fixation 213 de 1' element de guidage 202 
et/ou a l 1 insert 2 04. Lors du deploiement du sac, cet 
25 element de charniere 219 permet §l la zone de portillon 216 
et au volet de renfort 218 associS, de se degager de la 
partie de planche de bord 201, et de pivoter, ouvrant la 
zone d 1 ouverture 214 et laissant se deployer le sac 
gonflable dans l'habitacle du vehicule. 
30 Salon l f invention, 1' element de guidage 202 comprend 

un bouclier de charniere 220 permettant d f isoler 1 1 element 
de charniere 219 du canal de guidage 212. 

Dans la forme de realisation representee sur les 
figures, le bouclier de charniere 220 est constitute par 
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I 1 une 210 des parois 208, 209, 210, 211 de l 1 element de 
guidage 202, 1 1 element de charni£re 219 etant localisee 
derriere le bouclier 22 0 par rapport au canal de guidage 
212. 

5 La paroi 210 forme en fait en regard de l 1 element de 

charniere 219 une double paroi 220, 221 delimitant une 
cavite 222 entourant ledit element de charniere 219. La 
double paroi comprend une premiere paroi qui forme le 
bouclier 220 et qui assure la continuity du canal de guidage 
10 212 jusqu'au volet de renfort 218, et une deuxi£me paroi 221 
qui est relive au rebord peripherique de fixation 213 . 

De fagon connue, la ligne de moindre resistance 
peripherique 217 est au moins partiellement en regard du 
rebord peripherique de fixation 213, cependant afin 
15 d'ameliorer le deploiement de l 1 element de charniere 219 et 
le pivotement de la zone de portillon 216 et du volet de 
renfort 218 associe : 

- le volet de renfort 218 est solidarise a la zone 
de portillon 216 jusque dans la cavite 222; et/ou 
20 - une partie de la ligne de moindre resistance 

peripherique 217 est localisee en regard de la cavite 222. 

L ! element de charniere 219 et le volet de renfort 
218 sont co-moules par injection de matiere plastique. 

Alternativement , 1' element de charniere 219 et le 
25 volet de renfort 218 peuvent itre co-formes par emboutissage 
d'une tole metallique. 

Alternativement, I 1 element de charniere 219 peut 
etre un filet surmoule par un volet de renfort en matiere 
plastique (non represents) . 
3 0 Dans la forme de realisation representee sur les 

figures, l f element de guidage est moule d'une piece avec des 
parois 208, 209, 210, 211 formant le canal de guidage 212 et 
le rebord peripherique de fixation 213 . 
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La zone technique de fixation 223 est assemblSe au 
rebord peripherique de fixation 213 de 1 ! element de guidage 
202 et/ou & 1 1 insert 204 par tout moyen connu. On peut citer 
a titre d'exemple la soudure vibration ou le bouterolage ou 
5 encore le mode d 1 assemblage propose dans FR0314676. 

L' ensemble de planche de bord decrit a titre 
illustratif est du type a ouverture en "U" . II est bien 
entendu que la presente invention couvre aussi les ensembles 
de planche de bord de type a ouverture en "H" . Dans le cas 
10 de 1 ! ouverture en "H", il y a deux elements de charnidre a 
proteger par un bouclier de charniere tel que decrit ci- 
dessus . 

Sur les Figures 6 & 8, on a represents une piece 
d' Squipement de vShicule automobile, qui permet de monter 

15 d'un dispositif de sScuritS & sac gonflable (non represents) 
invisible de l'habitacle visant a proteger le passager du 
vShicule en cas de choc important subit par ledit vShicule, 
par deploiement du sac gonflable. Ce type de piece 
d'equipement comprend une partie de planche de bord 3 01 

20 pourvue d'une trappe 316 prSsentant une ligne peripherique 
de moindre resistance 317 localisSe sur la face interne 3 07 
de la partie de planche de bord 3 01 de maniere a etre 
invisible de l'habitacle du vehicule, Cette trappe 316 
dSfinit une zone d f ouverture 314 au travers de laquelle, en 

25 cas de dSclenchement du dispositif de sScuritS a sac 
gonflable, le sac du dispositif de securite se dSploie vers 
1 'habitacle. 

Cette partie de planche de bord 3 01 comprend un 
insert 3 04 de planche de bord en materiau plastique rigide 
3 0 autoportant • 

Dans une forme de realisation non representee, cet 
insert 304 presente, a l'opposS de la face interne 3 07, une 
face de decor. Dans un mode de realisation plus abouti, 
represents sur les Figures, sur la face opposee a la face 
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interne 3 07, 1' insert 304 est recouvert d»une couche de 
mousse 305 elle-m§me recouverte d f une peau d 1 aspect 306. 

Sur la face interne 307 de la partie de planche de 
bord 3 01 est 'assemble un cadre 302 formant un canal de 
5 guidage 312 du deploiement du sac gonflable. 

Le cadre 302 comprend des parois 308, 309, 310, 311 
formant le canal de guidage 312 prevues pour entourer au 
moins partiellement le dispositif de securite a sac 
gonflable, et un rebord periph£rique 313 de fixation a la 
10 face interne 3 07 de la partie de planche de bord 3 01, 
entourant la zone d' ouverture 314 de la partie de planche 
301. 

Dans un mode de realisation non represents, au moins 
une partie des bords libres 315 des parois 3 08, 3 09, 310, 

15 311 de l 1 element de guidage 302 comprennent des moyens de 
fixation destines a cooperer avec des moyens de fixation 
complementaires du dispositif de security a sac gonflable. 

Afin de renforcer la zone de portillon 316, celle-ci 
est pourvue sur la face interne 307 d f un volet de renfort 

2 0 303 rapporte. Ce volet de renfort 303 comprend une plague de 
renfort 318 rapportee sur la face interne de la trappe 316 
par tout moyen connu. On citera a titre d'exemple non 
limitatif la soudure vibration, et le bouterolage. Dans le 
cas d'une trappe unique & ouverture en "U" , il y a un seul 

25 volet de renfort 303, dans le cas d'une double trappe a 
ouverture en "H" , il y a deux volets de renfort. Par souci 
de simplification la suite de la description portera sur le 
cas d'une trappe unique a ouverture en "U" sans que cela 
n'exclu le cas d'une double trappe k ouverture en "H n . 

30 Le volet de renfort 3 03 comprend en outre un element 

de charniere 319 reliant la plaque de renfort 318 au cadre 
3 02 et/ou & 1 1 insert 3 04. L 1 element de charniere 319 
presente une zone technique d f assemblage 323 opposee & la 
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plaque 318, ladite zone technique d 1 assemblage 323 etant 
associee au cadre 302 et/ou & 1 ' insert 304. 

Selon l 1 invention, la zone technique d 1 assemblage 
323 coop£re avec un epaulement complement aire 330, 350 forme 
5 avec le cadre 302 et/ou 1 1 insert 304 de telle maniere que, 
lors du deploiement du sac, cet element de charniere 319 
agisse & l'encontre d'une ejection de la trappe 316 et de la 
plaque de renfort 318 associee, et permet & la trappe 316 et 
a la plaque de renfort 318 associee de se degager de la 

10 partie de planche de bord 301, et de pivoter, ouvrant la 
zone d 1 ouverture 314 et laissant se deployer le sac 
gonflable dans l'habitacle du vehicule, tout en restant 
liees a la partie de planche de bord 301. 

Dans un premier mode de realisation represents sur 

15 les Figures 6 et 7, l f epaulement 330, 350 est defini par une 
nervure 330 formee en saillie sur le cadre 3 02, et la zone 
technique d 1 assemblage de 1 1 element de charnidre est pourvue 
d'au moins une ouverture 331 au travers de laquelle passe la 
nervure 33 0, la nervure 33 0 presentant une extremite libre 

20 332 venant au contact la partie de planche de bord 301 de 
fagon a maintenir la nervure 330 engagee dans 1 1 ouverture 
331 de la zone technique d 1 assemblage 323 a 1 1 interface du 
cadre 302 et de la partie de planche de bord 301. 

En particulier, le cadre 3 02 presente un rebord 313 

25 de fixation a la partie de planche de bord 301, ayant une 
face 329 plaquee et fixee sur une face complementaire de la 
partie de planche de bord 301. La nervure 330 est localisee 
dans une zone en retrait 33 3 de la face 32 9 plaquee et fixee 
sur la face complementaire de la partie de planche de bord 

30 301, de maniere que 1 1 extremite libre 332 de la nervure 331 
affleure au niveau et est dans le plan de la region 
avoisinante de la face 329, laquelle face 329 est plaquee et 
fixee sur une face complementaire de la partie de planche de 
bord 3 01. Avantageusement , afin de compenser des jeux de 
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fabrication et de montage, l'ouverture 331 presente des 
dimensions legerement superieures a celles de la nervure 33 0 
qu'elle doit accueillir. De m§me la zone en retrait 333 
prdsente des dimensions legdrement superieures a la zone 
5 technique d 1 assemblage 323 quelle doit accueillir. 

Dans une alternative non representee, les nervures 
sont portees par la partie de planche de bord 301. 

Dans un autre mode de realisation represents Figure 
8, l'epaulement 33 0, 350 est defini par un passage 350 forme 

10 dans le cadre 302, et la zone technique d 1 assemblage 323 de 
1' £lement de charniere 319 est pourvue d'au moins un ergot 
351 dirige a 1 1 oppose de la partie de planche de bord 301 et 
passant au travers du passage 350. 

En particulier, le cadre 302 presente un rebord 313 

15 de fixation a la partie de planche de bord 301, ayant une 
face plaquSe et fixee sur une face complementaire de la 
partie de planche de bord 3 01, et les passages 350 sont 
localisees dans des zones en retrait de la face plaquee et 
fixee sur la face complementaire de la partie de planche de 

20 bord 301, de manidre que les ergots 351 soient bloques en 
position dans le passage 350 par un recouvrement de la 
partie de planche de bord 301. 

Comme represents sur la Figure 6, et cela est 
applicable quel que soit le mode de realisation, l f element 

25 de charniSre 319 comprend de preference au moins une bande 
340 formee d'une piSce avec la plaque de renfort 318 a 
partir d'un bord de cette derniSre, une zone technique 
d 1 assemblage 323 etant formee du c6te du bord libre de 
ladite bande 340. 

30 La bande 340 presente une ondulation 341, de sorte 

que ladite bande 340 peut §tre Stiree, permettant ainsi a la 
trappe 316 de se detacher complStement et d'etre ejectee de 
la partie de planche de bord 301, lors du declenchement du 
dispositif\ 
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Le volet de renfort 3 03 comprend au moins deux 
telles bandes 34 0 agencees de fagon symetrique a partir d'un 
bord de la plague de renfort 318, et formees chacune avec 
une zone technique d 1 assemblage 323. 
5 On va a present decrire succinctement un procede 

d' assemblage de la piece d'equipement qui a ete decrite 
precedemment , selon une forme prefer^e de realisation de 
1' invention. 

Dans un premier temps, on fixe le volet 303 sur la 
10 face correspondante de la trappe 316, en soudant la face 
superieure de la plaque de renfort 318 a la face inferieure 
307 de la partie de planche de bord 301 en regard de la 
trappe 316. 

Les zones techniques d' assemblage 323 sont alors 
15 libres et en attente d ! assemblage . 

Dans une deuxieme etape du procede, on presente le 
cadre 302 sur la face inferieure 307 la partie de planche de 
bord 301, en vue de sa fixation §l cette dernidre. En 
l'approchant de la face 307, on fait cooperer les zones 
20 techniques d 1 assemblage avec les epaulements 

compl^mentaires . 

Dans une etape suivante du procede, on maintient le 
cadre 3 03 en contact avec la paroi 3 07, et on le fixe & 
cette derniere, par exemple par soudage du rebord 313 sur la 
25 face inferieure 3 07. 

L' invention qui vient d'etre decrite procure une 
grande simplicity, ainsi qu'une grande fiabilite, de la 
liaison entre le volet et le cadre, et permet un assemblage 
de la pidce d'equipement par des operations relativement 
30 rapides, qui necessitent moins d' outillage que les procedes 
d' assemblage de l'etat de la technique. 

La piece d'equipement de planche de bord decrit a 
titre illustratif est du type a ouverture en !, U" . II est 
bien entendu que la presente invention couvre aussi les 
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pieces d 1 equipement de planche de bord de type & ouverture 
en "H". Dans le cas de 1 1 ouverture en "H", il y a deux 
Elements de charniere distincts de part et d 1 autre de 
1 1 ouverture 314, chaque element coop£rant avec un epaulement 
5 complementaire tel que decrit ci-dessus. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. Piece d'equipement de vehicule automobile 
comprenant : 

5 ' - un dispositif (21) de securite a sac gonflable, 

comportant un boitier (31) et un sac gonflable contenu dans 
ledit boxtier, 

- une partie (3) de planche de bord formee avec une 
trappe d' extraction (13) adaptee pour s'ouvrir sous l'effet 

10 du gonflement du sac lors du declenchement du dispositif, 

- un cadre (23) fixe a la partie de planche de bord 

(3), et 

- un volet (25) de renfort de la trappe (13) , dont 
une partie (91) est plaquee sur une face de la trappe (13) 

15 et est fixee a cette derniere, et dont une partie de retenue 
(93) est reliee au cadre (23) par 1' intermediaire d'au moins 
un crochet de retenue (95) agissant a l'encontre d'une 
Ejection du volet (25) lors du declenchement du dispositif, 

dans laquelle ledit crochet (95) est forme d'une 

2 0 piece avec le volet (25) , et coopSre, lors du declenchement 

du dispositif, avec un epaulement complement aire (87A) form§ 
avec le cadre (23) , 

caracterise en ce que le cadre (23) est agence entre 
le boitier (31) et la trappe (13) , de fagon a former un 
25 canal (65) de guidage du deploiement du sac, et en ce que 
ledit epaulement (87A) est d£fini par une fen§tre (87) 
formee dans le cadre (23) , et la partie de planche de bord 
(3) prisente au moins une nervure (101) qui fait saillie 
dans la fenetre (87) , de fagon a obturer au moins 

3 0 parti exilement cette dernidre et & maintenir le crochet (95) 

engage dans ladite fen§tre (87) . 

2, Piece d'equipement suivant la revendication 1, 
caracterisee en ce que le crochet (95) a une forme en T, la 
fen§tre (87) etant de forme correspondante. 
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3. Pidce d' equipement suivant .la xevendication 1 ou 
2, caracterisee en ce que le cadre (23) presente un rebord 
(61) de fixation a la partie de planche de bord (3) , ayant 
une face plaquee et fixee sur une face complement aire de la 

5 partie de planche de bord (3) , et une paroi adjacente (82) 
sensiblement orthogonale, et en ce que chaque fenetre (8 7) 
comprend une partie (87B) d' introduction du crochet (95) 
respect if , formee dans ledit rebord (61) , et une partie de 
retenue (87A) formant epaulement pour le crochet (95) , 
10 form§e dans ladite paroi adjacente (82) , la partie 
d' introduction (87B) 6tant au moins partiellement obturee 
par les nervures respectives (101) de la partie de planche 
de bord (3) . 

4. Piece d' equipement suivant l'une quelconque des 
15 revendications 1 a 3, caracterisee en ce que le volet (25) 

comprend une plaque (91) de forme complementaire de la 
trappe (13) et fixee a cette derniere, et en ce que la 
partie de retenue (93) comprend au moins une bande (94) 
formee d'une pi£ce avec ladite plaque (91) a partir d'un 
20 bord de cette derniere, et ledit crochet (95) , forme du cote 
du bord libre de ladite bande (94) . 

5. Pidce d' equipement suivant la revendication 4, 
caracterisee en ce que la bande (94) presente une ondulation 
(97) , de sorte que ladite bande (94) peut §tre etiree, 

25 permettant ainsi a la trappe (13) de se detacher 
completement et d'itre ejectie de la partie de planche de 
bord (3), lors du declenchement du dispositif (21). 

6. Piece d' equipement suivant la revendication 4 ou 
5, caracterisee en ce que le volet (25) comprend au moins 

30 deux telles bandes (94) agencies de fagon symetrique a 
partir d'un bord de la plaque (91) , et formees chacune avec 
un crochet (95) • 
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7. Procede d' assemblage d'une piece d'equipement 
suivant l'une quelconque des revendi cat ions 1 a 6, dans 
laquelle l'epaulement (87A) est defini par une fen§tre (87) 
formee dans le cadre (23) , procede dans lequel on realise 

5 les operations successives suivantes : 

- on fixe le volet (25) sur la face correspondante 
de la trappe (13) ; 

- on presente le cadre (23) en vue de sa fixation & 
la partie de planche de bord (3) , et on engage les crochets 

10 (95) dans les fenetres (87) respect ives ; et 

- on fixe le cadre (23) a la partie de planche de 
bord (3) . 

8. Proced£ suivant la revendication 7, caracterise 
en ce qu'on fixe ensuite le dispositif de s£curit6 (21) par 

15 rapport au cadre (23) . 

9. Procede suivant la revendication 7 ou 8, 
caracterise en ce que la fixation du volet (25) & la trappe 
(13) est realisee par soudage. 

10. Procede suivant l'une quelconque des 
20 revendi cat ions 7 a 9, caracterise en ce que la fixation du 

cadre (23) & la partie de planche de bord (3) est realisee 
par soudage. 

11. Ensemble de planche de bord de vehicule 
au t omob i 1 e comport ant 

25 - une partie de planche de bord (201) ayant une face 
interne (207) pourvue d'une ligne peripherique de moindre 
resistance (217) definissant une zone de portillon (216) ; 
un element de guidage (202) du deploiement du sac 
gonflable d'un dispositif de securite a sac gonflable, 

30 ledit element de guidage (202) £tant fixe a la face 

interne (2 07) de la partie de planche de bord (201) et 
comprenant : 

o des parois (208, 209, 210, 211) formant un canal de 
guidage (212) prevues pour entourer au raoins 
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parti el lemerit le dispositif de security a sac 
gonflable, et 

o un rebord peripherique (213) de fixation de 

1 1 element de guidage a la face interne (207) de la 
5 partie de planche de bord (201) autour de la zone de 

portillon (216) , et delimitant intSrieurement une 
zone d'ouverture (214) de la partie de planche de 
bord (201) et de passage du sac, 
au moins un volet de renfort (218) rapporte fixe sur la 
10 face interne (207) de la partie de planche de bord (201) 

en regard de la zone de portillon (216) ; et 
- un Element de charniere (219) reliant le volet de renfort 
(218) a I 1 element de guidage (202) et/ou a la partie de 
planche de bord (201) 
15 caracterise en ce que 1' element de guidage (202) 

comprend un bouclier de charniere (220) isolant 1 1 616ment de 
charnidre (219) du canal de guidage (212) . 

12 • Ensemble de planche de bord selon la 
revendication 11, caracterise en ce que les parois (208, 

20 209, 210, 211) formant le canal de guidage (212) et le 
rebord peripherique de fixation (213) sont co-moules par 
injection de matiere plastique, 

13 • Ensemble de planche de bord selon la 
revendication 11 ou 12, caracterise en ce que la paroi (210) 

25 de I 1 element de guidage en regard de I 1 element de charniere 
(219) forme une double paroi (220, 221) delimitant une 
cavite (222) entourant ledit 616ment de charniere (219) , la 
double paroi comprenant une premiere paroi qui forme le 
bouclier (220) et qui assure la continuity du canal de 

30 guidage (212) jusqu'au volet de renfort (218) , et une 
deuxi^me paroi (221) qui est reliee au rebord peripherique 
de fixation (213) . 

14. Ensemble de planche de bord selon I'une 
quelconque des revendi cat ions 11 a 13, caracterise en ce que 



WO 2005/068268 



33 



PCT7FR2004/003059 



1 'element de charniere (219) et le volet de renfort (218) 
sont co-moules par injection de matiere plastique. 

15. Ensemble de planche de bord selon l'une 
quelconque des revendications 11 k 13, caracterise en ce que 

5 1" element de charniere (219) et le volet de renfort (218) 
sont co-formes par emboutissage d'une t61e metallique. 

16. Ensemble de planche de bord selon l ! une 
quelconque des revendications 11 a 15, caracterise en ce que 
1' element de charnidre (219) presente une zone technique 

10 (223) de fixation opposee au volet de renfort (218) , ladite 
zone technique (223) de fixation etant assemble au rebord 
periph^rique de fixation (213) de 1 T element de guidage (202) 
et/ou a la partie de planche de bord (201) . 

17. PiSce d'equipement de vehicule automobile 
15 comprenant : 

- une partie (301) de planche de bord formee avec 
une trappe d' extraction (316) adaptee pour s'ouvrir sous 
l'effet du gonflement du sac d f un dispositif de securite a 
sac gonflable, lors du declenchement du dispositif, 

20 - un cadre (302) fixe k la partie de planche de bord 

(301) , et formant un canal (312) de guidage du deploiement 
du sac, et 

- un volet (303) de renfort de la trappe (316), dont 
•une plaque de renfort (318) est plaquee sur une face de la 

25 trappe (316) et est fix6e a cette derni£re, et dont un 
element de charniere (319) est relie au cadre (302) et/ou a 
la partie (301) de planche de bord par 1 ' intermediaire d'au 
moins une zone technique d' assemblage (323) agissant a 
l'encontre d'une ejection du volet (303) lors du 

3 0 declenchement du dispositif, 

caracterisee en ce que la zone technique 
d f assemblage (323) est formee d'une pi£ce avec l 1 element de 
charniere (319) et la plaque de renfort (318), et coopere, 
lors du declenchement du dispositif, avec un epaulement 
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complementaire (330, 350) forme avec le cadre (302) ou avec 
la partie de planche de bord (301) . 

18. Pidce d'equipement suivant la revendication 17, 
caracterisee en ce que ledit epaulement (330 , 350) est 
5 defini par une nervure (33 0) formee en saillie sur le cadre 
(302) ou sur la partie de planche de bord (301) , et la zone 
technique d 1 assemblage de 1' element de charnidre est pourvue 
d'au moins une ouverture (331) au travers de laquelle passe 
la nervure (330) , la nervure (330) pr^sentant une extremite 

10 libre (332) venant au contact respect ivement de la partie de 
planche de bord (3 01) ou du cadre (302) de fagon a maintenir 
la nervure (330) engagee dans 1 ' ouverture (331) de la zone 
technique d' assemblage (323) a I 1 interface du cadre (302) et 
de la partie de planche de bord (301) . 

15 19. Piece d'equipement suivant la revendication 18, 

caracterisee en ce que le cadre (302) presente un rebord 
(313) de fixation a la partie de planche de bord (301) , 
ayant une face plaquee et fixee sur une face complementaire 
de la partie de planche de bord (301) , et en ce que les 

20 nervures (330) sont localisees dans des zones en retrait de 
la face plaquee et fixee sur la face complementaire de la 
partie de planche de bord (301) , de maniSre que les 
extremites libres des nervures soient dans le plan de la 
face plaquee et fixee sur une face complementaire de la 

25 partie de planche de bord (301) . 

20. Piece d'equipement suivant la revendication 17, 
caracterisee en ce que ledit epaulement (330, 350) est 
defini par un passage (350) formi dans le cadre (302), et la 
zone technique d' assemblage de l 1 element de charniere est 

30 pourvue d f au moins un ergot (351) dirige 3. l 1 oppose de la 
partie de planche de bord (301) et passant au travers du 
passage (350) . 

21. Pidce d'equipement suivant la revendication 20, 
caracterisee en ce que le cadre (302) presente un rebord 
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(313) de fixation a la partie de planche de bord (301), 
ayant une face plaquee et fixee sur une face complementaire 
de la partie de planche de bord (301) , et en ce que les 
passages (350) sont localises dans des zones en retrait de 

5 la face plaquee et fixee sur la face complementaire de la 
partie de planche de bord (301) , de maniere que les ergots 
(351) soient bloques en position dans le passage (350) par 
un recouvrement de la partie de planche de bord (3 01) . 

22. Piece d'equipement suivant 1'une quelconque des 

.0 revendications 17 & 21, caracterisee en ce que l f element de 
charniere (319) comprend au moins une bande (340) formee 
d'une piece avec ladite plaque (318) & partir d'un bord de 
cette dernidre, une zone technique d' assemblage (323) etant 
formee du cote du bord libre de ladite bande (340) . 

.5 23, Piece d'equipement suivant la revendication 22, 

caracterisee en ce que la bande (340) presente une 
ondulation (341) , de sorte que ladite bande (340) peut §tre 
etiree, permettant ainsi a la trappe (316) de se detacher 
compl£tement et d'etre ejectee de la partie de planche de 

0 bord (301) , lors du d^clenchement du dispositif . 

24. Pidce d'equipement suivant la revendication 22 
ou 23, caracterisee en ce que le volet (303) comprend au 
moins deux telles bandes (340) agencees de fagon symetrique 
a partir d'un bord de la plaque (318) , et formees chacune 

5 avec une zone technique d 1 assemblage (323), 

25. ProcedS d' assemblage d'une piece d'equipement 
suivant 1'une quelconque des revendications 17 a 24, dans 
lequel on realise les operations successives suivantes : 

- on fixe le volet (303) sur la face correspondante 
0 de la trappe (316) ; 

- on presente le cadre (302) en vue de sa fixation a 
la partie de planche de bord (3 01) , et on fait cooperer les 
zones techniques avec les epaulements complementaires 
respect if s ; et 
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- on fixe le cadre (302) k la partie de planche de 
bord (301) . 

26. ProcedS suivant la revendication 24 ou 25, 
caracterise en ce que la fixation du volet (3 03) a la trappe 

5 (313) est realisee par soudage. 

27. Procede suivant l'une quelconque des 
revendications 24 a 26, caracterise en ce que la fixation du 
cadre (302) a la partie de planche de bord (301) est 
realisee par soudage. 
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FIG.3 
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